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|1 Aligemeines

1.1 Larmkartierung und Larmaktionsplanung

Mit der ,EG-Umgebungslarmrichtlinie“ 2002/49/EG Uber die Bewertung und Be-
kampfung von Umgebungslarm wird ein europaweites Konzept zur Bewertung
und Bekdmpfung von Umgebungslarm festgelegt. Es sieht Pflichten zur Aufstel-
lung von Larmkarten vor, mit denen die Larmbelastungen erfasst werden soll
sowie die Aufstellung von Aktionsplanen, die LarmminderungsmaBnahmen ent-
halten sollen.

GeméaB § 47 d BImSchG haben die Gemeinden als zustandige Behdrden basie-
rend auf den Ergebnissen der Larmkartierung der ersten Stufe Larmaktionspléane
zu erstellen, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden.

1.2 Grenzwerte

GeméaB § 47c BImSchG waren von den zustandigen Behdrden bis zum 30. Juni
2007 fur HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von tber 6 Millio-
nen Kraftfahrzeugen pro Jahr Larmkarten auszuarbeiten. Die Larmbelastung wird
darin in zwei Larmkarten dargestellt.

In den Larmkarten fir die HauptverkehrsstraBen im Saarland sind die Isophonen
fir Lpen = 70 dB(A) und fir Lyg = 60 dB(A) besonders gekennzeichnet. Diese
Werte entsprechen den auf Wohngebiete bezogenen Immissionsgrenzwerten flir
die Larmsanierung an BundesfernstraBBen.

|2 Erweiterung der Larmkartierung

Im Rahmen der ersten Stufe der Larmkartierung wurde in Ottweiler nur der inner-
ortliche Abschnitt der B 41 untersucht. Um ein vollstdndiges Bild der von der B 41
ausgehenden Verkehrslarmbelastung in Ottweiler zu bekommen, wurde fir die
erste Stufe der Larmaktionsplanung die Larmkartierung nach Norden und Stiden
bis jeweils zur Stadtgrenze erweitert.

|3 Bewertung

Kurzfristiger Handlungsbedarf besteht bei Larmbelastungen von mehr als
73 dB(A) Lpen und 62 dB(A) Lnight- In der folgenden Tabelle sind die Betroffenhei-
ten Ober den Schwellenwerten fiir die einzelnen Untersuchungsgebiete aufge-
fuhrt. Die Ergebnisse der Hot-Spot-Auswertung und die Abgrenzung der Unter-
suchungsbereiche kénnen der folgenden Karte entnommen werden.

Martin- Blies- Hochhauser| Krumme Kohlwald- | Linxweiler
Luther- straBe Tannenweg Kehr straBe StraBe
Schwellen-
wert StraB3e
[dB(A)] Loen I—Night Loen I—Night Loen I—Night Loen I—Night Loen I—Night Loen I—Night
>73/62 11 26 - 2 - - - - - - -
>65/55 49 52 17 24 16 23 13 23 7 10 - -
>60/50 57 61 39 56 46 51 36 53 17 26 24 38
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|4 MaBnahmenplanung |

4.1 Bereits vorhandene und geplante MaBnahmen zur Larmminderung
Entlang des untersuchten Streckenabschnitts der B 41 in der Stadt Ottweiler wur-
den bisher keine LarmminderungsmaBnahmen durchgefihrt. Geplant ist die
Verlegung der B 41. Die Verlegung der Ortsdurchfahrt B 41 in Ottweiler ist im
aktuellen Bundesverkehrswegeplan als Vorhaben im vordringlichem Bedarf ein-
gestellt (BVWP-Nr. SL8006). Fur die Verlegung der B 41 sind zwei Varianten in
der Diskussion.

Die Variante innerértliche Umgehung sieht eine Neutrassierung der B 41 zwi-
schen der Einmindung SeminarstraBe und der HeerstraBe parallel zur Bahnstre-
cke vor. Die Variante weitrdumige Umgehung ist eine klassische Umgehungs-
straBe westlich auBerhalb der bebauten Ortslage.

Die voraussichtlichen Auswirkungen auf die Betroffenheiten in den Untersu-
chungsbereichen fir beide Varianten kénnen der folgenden Tabelle entnommen
werden. Die Auswirkungen der Verlagerung von Verkehrslarmemissionen auf die
neue Trasse bleibt dabei unberlcksichtigt.

Betroffenheiten in den Untersuchungsbereichen

Martin- Blies- Hochhauser| Krumme Kohlwald- | Linxweiler
Luther- straBe Tannenweg Kehr straBe StraBe
Schwel- StraB3e
lenwert
[dB(A)] Loen | Lnignt | Loen | Lnight | Loen | Lnignt | Loen | Lnignt | Loen | Lnignt | Loen | Lnignt

s |> 73/62 | 11 26 - 2 - - - - - - - -

_§ >65/55| 49 52 17 24 16 23 13 23 7 10 - -

(7]

2 >60/50| 57 61 39 56 46 51 36 53 17 26 24 38
25l>73/62| - - - - - - - - - - - -
S¢E
58|>65/55| 29 | 33 | 2 |16 | 23 |13 | 21 | 7 | 9 - -
03
c
£ = >60/50| 51 58 10 20 44 51 34 48 17 26 - -
©o|>73/62| - 8 | - - - - - - - - - -
o2
.E g
gg >65/55| 34 | 41 4 7 3 10 6 8 3 6 - -
=E
g 21-560/50| 52 54 25 32 23 40 26 33 10 13 - 4

Bei einer innerdrtlichen Verlegung der B 41 wird in allen im Rahmen der Larmkar-
tierung erfassten Untersuchungsbereichen (Martin-Luther-StraBe, BliesstraBBe
und Linxweiler StraBe) die Zahl der Betroffenen deutlich reduziert; Verkehrslarm-
belastungen tber 73 dB(A) Lpen bzw. 62 dB(A) Lignt Sind nicht mehr zu erwarten.

Bei der weitrdumigen Umgehung sinkt die Zahl der Betroffenen in allen Untersu-
chungsbereichen ebenfalls deutlich. Im Bereich ,Martin-Luther-StraBe“ verbleiben
noch Belastungen uber 62 dB(A) Lignt.
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4.2 Beteiligung der Trager offentlicher Belange

Im Rahmen der Bearbeitung des Vorentwurfs des Larmaktionsplans fanden Ab-
stimmungsgesprache mit dem StraBenbaulasttrager statt. Die Trager 6ffentlicher
Belange (TOB) wurden mit Schreiben vom 02.10.2008 iiber den Entwurf des
Larmaktionsplans informiert und gebeten sich bis zum 20.10.2008 zu dem Ent-
wurf zu auBern. Insgesamt wurden neun TOB angeschrieben und férmlich betei-
ligt. Aus der Beteiligung der Trager &ffentlicher Belange (TOB) ergibt sich kein
Erganzungs- oder Anpassungsbedarf fir den Entwurf des Larmaktionsplans.

4.3 Offentlichkeitsbeteiligung

Am 17.09.2008 wurde eine Blrgerinformationsveranstaltung zur Umsetzung der
Larmaktionsplanung in der Stadt Ottweiler durchgeftihrt. Das Protokoll der Bir-
gerveranstaltung befindet sich im Anhang des Berichts zur Larmaktionsplanung.

Der Offentlichkeit wurde Gelegenheit gegeben Vorschlage zum Entwurf des
Larmaktionsplans zu unterbreiten. Dazu wurde der Entwurf des Larmaktionsplans
in der Zeit vom 06.10.2008 bis zum 20.10.2008 offengelegt und war im gleichen
Zeitraum auf der Homepage der Stadt Ottweiler abrufbar.

4.4 Mogliche MaBnahmen in den Untersuchungsbereichen

4.4.1 Untersuchungsbereiche ,,Martin-Luther-StraBe®, ,,BliesstraBe*

Im Rahmen der geplanten Verlegung der B 41 ist in den Untersuchungsberei-
chen ,Martin-Luther-StraBe“ und ,BliesstraBe“ mittel bis langfristig mit einer Ent-
lastung zu rechnen (siehe Tabelle). Wegen der hohen Belastungen mit Verkehrs-
larmeinwirkungen Gber 73 dB(A) Lpen bzw. 63 dB(A) Lnight besteht jedoch kurzfris-
tiger Handlungsbedarf. Aufgrund der stéadtebaulichen Situation und der Erschlie-
Bungsfunktion der B41 sind MaBnahmen auf dem Ausbreitungsweg (Larm-
schutzbauten) nicht méglich.

Geschwindigkeitsreduzierung

Als kurzfristige, kostenglnstige und reversible MaBnahme, ist eine Verringerung
der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von derzeit 50 km/h auf 30 km/h denkbar.
Aufgrund der besonderen Verkehrsfunktion der B 41 als Gberdrtlich bedeutsamer
Verkehrsweg und da die Stadt Ottweiler nicht Baulasttrager ist, kann eine Redu-
zierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit nur in Absprache mit der zustan-
digen Behdrde erfolgen.

Betroffenheiten “Martin-Luther-StraBe” und “BliesstraBe”
Martin-Luther-StraBBe BliesstraBe

S‘:r‘t‘"e"e“' Tempo 50 Tempo 30 Tempo 50 Tempo 30
wi
[dB(A)] Lpen Light Lpen Light Lpen Light Lpen Light
>73/62 11 26 - 13 - 2
>65/55 49 52 38 46 17 24 9 14
> 60/50 57 61 56 59 39 56 33 40
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Passiver Schallschutz

Mit dem Einbau von Larmschutzfenstern und Liftungseinrichtungen lassen sich
die Verkehrslarmbelastungen zumindest im Inneren der Wohnrdume auf ein ver-
tragliches maf reduzieren.

Fir die am starksten betroffenen Gebaude in der Martin-Luther-StraBe und der
BliesstraBe wurden die Kosten flir passiven Schallschutz (berschlagig abge-
schatzt. An den betroffenen Fassaden in Ottweiler wurden auf Grundlage der
Ortsbesichtigung 68 Fenster gezahlt. Bei einer durchschnittlichen Fensterflache
von 1,5 m2? je Fenster und einem Anteil von einem Drittel Fensterflachen von
nicht schutzbedirftigen Rdumen ergeben sich demnach Maximalkosten fir pas-
siven Schallschutz von ca. 32.000 €.

4.4.2 Untersuchungsbereich ,,Hochhauser Tannenweg*

Der Untersuchungsbereich ,Hochhduser Tannenweg“ umfasst die beiden mehr-
geschossigen Wohngebaude Tannenweg 1 und Tannenweg 3.

Geschwindigkeitsreduzierung

Durch die Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf dem Abschnitt
der B 41 im Bereich des Tannenwegs von derzeit 100 km/h auf 70 km/h verrin-
gert sich der Emissionspegel der StraBe um ca. 2,4 dB(A). Die Verédnderung der
Betroffenheiten durch die Geschwindigkeitsreduzierung sind in der folgenden
Tabelle aufgefihrt. Die Kosten dieser MaBnahme beschréanken sich auf das Auf-
stellen von Verkehrsschildern.

Larmschutzwall

Im Bebauungsplan fir den Untersuchungsbereich ,Hochhduser Tannenweg* ist
stiddstlich entlang der B 41 eine Flache fir die Errichtung eines Larmschutzwalls
vorgesehen, der bisher nicht realisiert wurde. Die Kosten flr die Errichtung von
Larmschutzwallen an BundesfernstraBen betrugen im Jahr 2006 pro Quadratme-
ter wirksamer Abschirmflédche inklusive Grunderwerbskosten bei 4m Héhe durch-
schnittlich 49 €, bei 6m Héhe durchschnittlich 70 €.1 Demnach kénnen die Kos-
ten des untersuchten Larmschutzwalles auf ca. 80.000 € geschatzt werden.

Schwellen- Betroffenheiten ,,Hochhduser Tannenweg*“

wert ohne Larmschutz mit Larmschutzwall Tempo 70
[dB(A)] I—DEN I—Night I—DEN I—Night I—DEN I—Night
>73/62 - - - - - -
> 65/55 16 23 1 3 3 13
> 60/50 46 51 6 9 35 48

1 Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Statistik des La&rmschutzes an Bun-
desfernstraBen 2006, S 16 f.
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4.4.3 Untersuchungsbereich ,,Krumme Kehr*

Die Krumme Kehr am nérdlichen Ortsrand verlauft parallel zur B 41. Betroffenhei-
ten jenseits der Larmsanierungswerte und damit kurzfristiger Handlungsbedarf
liegen hier nicht vor.

Larmschutzwand

Da die B 41 fir die Bebauung der Krummen Kehr keine ErschlieBungsfunktion
besitzt, ware hier die Errichtung einer Larmschutzwand entlang der bereits exis-
tierenden Stitzmauer mdglich.

Schwellen- Betroffenheiten ,,Krumme Kehr*

wert ohne Liarmschutz mit Larmschutzwand
[dB(A)] Loen I—Night Loen I—Night
>73/62 - - - -
>65/55 13 23 3 4
>60/50 36 53 15 32

Die Kosten zur Errichtung einer Larmschutzwand an BundesfernstraBen betru-
gen im Jahr 2006 durchschnittlich 255 € / m2 Ansichtsflache.2 Mit einer Ansichts-
flache von 3 x 270 = 810 m? beliefen sich die Kosten der untersuchten Larm-
schutzwand demnach auf ca. 200.000 €.

4.4.4 Untersuchungsbereich ,,KohlwaldstraBe*

Im Untersuchungsbereich ,KohlwaldstraBe® sind nur vereinzelt Menschen Ver-
kehrslarmbelastungen von mehr als 65 dB(A) Lpeny ausgesetzt.

Passiver Schallschutz

Da die betroffenen Gebaude Uber den ganzen Untersuchungsbereich verteilt sind
(Akazienweg, Johannes-Gutenberg-StraBe und solitire Gebaude auf beiden
StraBenseiten) und die stadtebauliche Situation im Untersuchungsbereich insge-
samt als heterogen zu bezeichnen ist, kénnen Larmschutzbauten hier nicht sinn-
voll zur Anwendung gebracht werden. An den starker betroffenen Fassaden der
Wohngebaude kénnten passive SchallschutzmaBnahmen (Schallschutzfenster,
Schalldammlifter u.&.) Abhilfe schaffen.

4.4.5 Untersuchungsbereich ,Linxweiler StraBe“

Im Untersuchungsbereich ,Linxweiler StraBe“ werden die Schwellenwerte flr
,mittelfristigen Handlungsbedarf* von 65 dB(A) Lpen und 55 dB(A) Lnignt nicht G-
berschritten. Es besteht hier nur langfristiger Handlungsbedarf zur Vermeidung
erheblicher Larmbelédstigungen. Im Rahmen der Verlegung der B 41 wird die
Verkehrslarmbelastung in diesem Untersuchungsbereich voraussichtlich unter
den unteren Schwellenwert von 60 dB(A) Lpen bzw. 50 dB(A) Lnignt fallen, so dass
hier weitergehende MaBnahmen nicht erforderlich werden.

2 Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Statistik des La&rmschutzes an Bun-
desfernstraBen 2006, S 21 f.
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|5 Ergebnisse der Larmaktionsplanung

5.1 MaBnahmenempfehlungen
1.) Verlequng der B 41:

Die Verkehrslarmverhaltnisse werden sich durch die geplante Verlegung der B 41
sowohl bei der innerstadtischen Neuflhrung als auch bei der Westumgehung
deutlich verandern und entlang der bisherigen Trasse der B 41, insbesondere in
den am starksten betroffenen Untersuchungsbereichen ,Martin-Luther-StraBe®
und ,BliesstraBe®, stark verbessern. Unter Schallschutzgesichtspunkten ist die
Verlegung der B 41 daher zu begriiBen und sollte mdglichst zligig umgesetzt
werden.

2.) Beseitigung der Uberschreitung der Grenzwerte fiir Larmsanierung:

Im Untersuchungsbereich ,Martin-Luther-StraBe“ sollten wegen der Verkehrs-
larmbelastungen im Bereich der Larmsanierungswerte fiir Mischgebiete von Uber
73 dB(A) bezogen auf Lpen bzw. 62 dB(A) bezogen auf Lyign bereits kurzfristig
MaBnahmen ergriffen werden. Kostenguinstig, reversibel und schnell zu verwirkli-
chen ist die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h zwi-
schen dem Abzweig SeminarstraBe und der Kreuzung SchlossstraBe. Da sich
die B 41 nicht in der Baulast der Stadt Ottweiler befindet, sind hierfir Abstim-
mungen mit dem zustandigen Baulasttrager erforderlich.

Ergdnzend bzw. alternativ sind darlber hinaus notwendige passive Schall-
schutzmaBnahmen im Einzelfall zu prifen. Die Abwicklung des erforderlichen
passiven Schallschutzes (Einbau von Larmschutzfenstern und Liftungsanlagen)
kann in Anlehnung an die Regelungen zur Larmsanierung an BundesfernstraBen
erfolgen.

3.) LArmschutzwand Krumme Kehr / LArmschutzwall Tannenweq:

Je nachdem, ob die Untersuchungsbereiche ,Hochh&user Tannenweg“ und
-Krumme Kehr* auch von der Verlegung der B 41 profitieren kénnen, sollten in
diesen Bereichen mittelfristig zuséatzliche LarmschutzmaBnahmen erwogen wer-
den. Dies betrifft die Realisierung eines La&rmschutzwalles, wie er im vorliegen-
den Bebauungsplan zum Tannenweg vorgesehen ist und eine Larmschutzwand
entlang der Krummen Kehr. Beide MaBnahmen sind allerdings relativ kostenin-
tensiv. Am Tannenweg kdnnten die Betroffenheiten kostenglinstiger auch durch
eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h deutlich
reduziert werden.

4.) Sonstige MaBnahmen:

Die Instandhaltung der StraBenoberflache, das Befestigen loser Kanaldeckel, die
Verstetigung des Verkehrsflusses durch abgestimmte Ampelschaltungen, Ge-
schwindigkeitskontrollen und &ahnliche MaBnahmen kénnen zwar rechnerisch
nach den Vorschriften der VBUS nicht bewertet werden, tragen aber subjektiv zur
Verringerung der Verkehrslarmbelastung der Betroffenen bei.

C:\_FIRUKL02_R17_Datenaustausch_Volker_Ganz\Ottweiler\2008-11-17 Ottweiler Larmaktionsplanung Bericht.doc 24.11.08





